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Teleskoprohr, insbesondere fur eine hdhen- 
verstellbare Kraf cf ahrzeuglenksaule 



Die Neuerung bezieht sich auf ein Teleskoprohr, bestehend aus einem 
Innen- und einem AuBenrohr, die im Oberl appungsbereich verdrehfest 
und spielfrei zueinander ausgebildet sind, v/obei das Teleskoprohr 
in der Langsachse wahlweise verlangert bzw. verkurzt werden kann.. 

5 Es ist bekannt, derartige Teleskoprphre fiir ; knicksteife Kraftfahr- 
zeuglenksaulen zu verwenden, deren LangsverkLirzung aber erst durch 
e.inen Fahrzeugaufpral 1 ausgeldst wird. 

Urn die im Oberl appungsbereich zwischen dem AuBenrohr und dem Innen- 
rohr erf order lichen Gleitbuchsen zu erstellen, ist es bekannt, auf 
10 das Innenrohr, das z.B. im Querschnitt dreieckfbrmig ausgebildet 
,ist, zwei Kunststof^hlilsen aufzustlilpen, die im.Abstand voneinander 
angeordnet werden u.id im Oberl appungsbereich mit dem AuBerirohr eine, 
obere und eine untere Gleitbuchse bilden . Zwischen den Kunststoff- 
. hlilsen und dem Innenrohr bestehen nach.dem AufstUlpen der Kunst- 
15 . stoffhiilsen Luftspalte, so daB diese KunststoffhLilsen in dieser Form, 
als spielfreie Gleitbuchsen nicht verwendbar sind , . 



Urn einen PreBsitz dieser. Kunststoff hlilsen gegenuber dem Innenrohr 
zu erreichen und urn eine spielfreie verdrehfeste Verbindung zwi- 
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schen dem AuBenrohr und den KunststoffhUlsen zu erzieleh, wird das 
zylindrische AuBenrohr liber die KunststoffhUlsen geschoben . und 
dann im Bereich der KunststoffhUlsen so stark deformiert, daB das '■ 
Kunststoffmaterial der Hulsen plastifiziert wird und den Raum zwi* 
schen dem Innen- und AuBenrohr vol 1 standi g ausflilTt. Hierdurch er- 
gibt sich. eine spielfreie und verdrehfeste Verbindung zwischen dem 
AuBen- und dem Innenrohr des Teleskops. 

pa das AuBenrohr relativ hohen Verformungskraften ausgesetzt wird, 
urn auch das Kunststoffmaterial der HUlsen zu plastifizieren, ergibt 
sich auch ein intensiyer ReibungsschluB zwischen dem AuBenrohr und 
den durch. die KunststoffhUlsen gebildeten Gleitbuchsen fur eine '; : 
GTeitbewegung zwischen dem Inn en- und dem AuBenrohr. "\ 

. Der N^'ierung lieg't die Aufgabe zugrunde, zusatzlich zur Spielfreiheit 
und Knickfestigkeit des eingahgs genahnten Teleskoprohres eine Langen- 
verstellbarkei t \zu s chaff en, in dem die im uberlappungsbereich vorgese- 
hehen Gleitbuchsen derart auf das "innenrohr gebracht werden, daB die 
H erst el lung des Gleitsitzes zwischen dem. AuBenrohr' und den Gleitfla- 
chen mi t voneinander unabhangigen Werkzeugen ausgefiihrt werden kann. 

Nach der Neuerung wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB das Innenrohr 
ini Uberlappungsbereich mindestens eine aufgespritzte oder aufgegossene 
•Gleitbuchse aufweist. ; 

7ur Erstellung der Gleitbuchse wird das Innenrohr in eine Form ein- . 
gebracht, mit mindestens einer Gleitbuchse aus Kunststoff oder;Metall 
umspritzt bzw. umgossen, wobei die AuBenflachen der Gleitbuchse durch 
die Innenf 1-achien der Form bestimmt werden. / 

Sof ern zwei Gleitbuchsen im Abstand . voneinander auf dem Innenrohr vor- 
gesehen werden, wird erreicht, daB die AuBenflachen der Gleitbuqhsen 
vollig unabhangig sind von der. Gestalt der AuBenf lachen des Ihnenroh-r 
res, so daB die AuBenflachen der Buchsen auch dann exakt miteinander 
fluchten, wenn das Innenrohr ein wen ig verdrillt >ist. AlTe Fertigungs- 
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ungenauigkeiten oder Maptoleranzen des Innenrohres wirken sich somit 
nicht auf die Gestaltung der AuBenflachen der Gleitbuchsen aus. Da- 
her konnen die Gleitf lachen des AufJenrohres vorgefertigt liber das 
. Innenrohr gebracht werden. 

5 Bei einer vbrteilhaften Ausflihrungsform der Neuerung weist das Innen- 
rohr auf dem Umfang verteilte 5 mit Material der Gleitbuchsen ausge- 
flillte Ausnehmungen auf, so da|3 sich eine formschllissige Verbindung 
zwischen dem Material der Gleitbuchsen und dem Innenrohr ergibt 4 
durch die die Gleitbuchsen auf dem Innenrohr zusatzlich festgelegt ' 
10 werden. : 

Ein Ausfuhrungsbai spiel der Neuerung ist in den Zeichnungen darge- 
stellt.und wird im folgendeh beschrieben. E^eigen: 

Fig* 1 . eine mit einem Teleskoprohr ausgeriistete Sicherheitslenk- 
saule, und zvyar teilweise geschnitten, • 

15 Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II -I I in Fig. 1, . 

Fig. 3 den mit Gleitbuchsen ausgestatteten Teil des Innenrohres des 
Teleskops, , 

. Fig. 4 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles IV, 

Fig. 5 den Punkt V in Fig. 3. / ... 

20 Am oberen Ende 1 der Sicherheitslenksaule wird ein Lenkrad festgelegt, 
wahrend am unteren freien Ende 2 der Sicherheitslenksaule das Lenkge- 
triebe vorgesehen sind. 

Das zum Aufbau der Lenksaule flir ein Kraftfahrzeug benutzte Teleskop- 
rohr besteht aus einem AuBenrohr 3 und einem Innenrohr 4. Dieses Innen 
25 rohr ist im Querschnitt dreieckfbrmig gestaltet und im Oberlappungsbe- 
reich zwischen dem AuBen- und Innenrohr mit zwei Gleitbuchsen 5 ausge- 
rlistet, die aus Kunststoff gefertigt sein konnen und mit denen das In- 
nenrohr in einer Form umspritzt wurde. Die Gleitbuchsen konnen auch 
aus einem gieBbaren Lagermetall bestehen. 
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In dem AusfUhrungsbeispiel weist das Innenrohr *im Bereich der Gleit- 
buchsen £ugelpf annenfbrmige Ausnehmungen 6 auf, die, wie sich aus 
der. Fig. 5 ergibt, mi t dem Material der Gleitbuchse ausgefiil It wer.- 
den. 
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Um eine verdrehfeste Verbfndung zwischen dem AuBen- urid dem Innenrohr 
zu erzielen, wird das zylindrische AuBenrohr Zy das in einem Teilbe- . 
reich 7 der Gleitbuchsen vorgeformt ist, auf die Gleitbuchsen geformt, 
die in ihrem ausgeharteten Zustand verbleiben und somit das Widerla- 
ger fur diesen Verformungsvorgang bilden. Der ReibungsschluB zwischen 
•dem AuBenrohr und dem.Innenrohrim Bereich der Gleitbuchsen kann so 1 
gestaltet werden, daB eine Verschiebung zwischen dem AuBeri- und dem 
Innenrohr schon bei KKaften in der .GrdBenordnung voh <10 kp statt- 
findet. ■ ; " > >"" 
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Schutzanspriiche 



1. Teleskoprohr, bestehend aus einem Innen- und einem AuBenrohr, die 
im Oberlappungsbereich verdrehfest und spielfrei zueinan'der ausge- 
bilrht.Und in der Langsachse des Teleskoprohres gleitbar gelagert • 
sind, insbesondere flir knicksteife, hbhenverstellbare Kraftfahrzaug- 
lenksaulen, dadurch gekennze i c h n et , daB das 
Innenrohr (4) im Oberlappungsbereich mit dem AuBenrohr (3) mindestens 
eine auf gespritzts oderaufgegossene Gleitbuchse aufweist. 

2. Teleskoprohr nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , da|3 das in- 
nenrohr (4) auf dem Umfang verteilte, mit Material der Gleitbuchse 
(5) ausgefiillte Ausnehmungen (6) aufweist. 



,3, Teleskoprohr nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Aus 
nehmungen (6) als Kugelpfannen ausgebildet sirid. 



